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Lenkstockschalter fiir Kraftf ahrzeuge 



Anspruche 

1. Lenkstockschalter fiir Kraftf ahrzeuge, der am Ende eines 
die Lenkspindel aufnehmenden Mantelrohres angeordnet und 
mit diesem verbunden 1st und in dem verschiedene 
Schaltfunktionen ausfiihrende Schaltelemente angeordnet 
sind, 

dadurch gekennzeichnet , daft jedes der ein oder mehrere 
Schaltfunktionen ausfiihren den Schaltelemente als eigener 
aus einem Gehause mit elektrischen Anschliissen (28) 
und einem BetStigungsorgan (24, 26, 40) bestehender 
Schalter (22) ausgehildet ist, und ein mit dem Mantel- 
rohr (8) verbundenes Trfigergehfiuse (12) in axialer 
Richtung aufierhalb des Mantelrohres angeordnete und 
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parallel zum Mantelrohr verlaufende Flfichen (20 besitzt, 
an denen der Schalter (22) leicht losbar befestigt 1st. 

Lenkstockschalter nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet , daB an den Flfichen (20) des 
Tragergehauses (12) und am Schalter (22) Mittel (32, 34) 
fur elne Klipsverblndung vorgesehen sind. 

Lenkstockschalter nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB am TrSgergehfiuse (12) ffir 
jeden Schalter (22) zwei parallel zueinander und etwa 
In tangentialer Rlchtung zum Mantelrohr (8) verlaufende, 
den Schalter (22) zwischen sich aufnehmende Flfichen (20) 
angeordnet sind, die Vorsprfinge (34) aufweisen, und an 
den seitlichen Flachen des Schalters (22) federnd 
nachgiehige Ansatze (32) zum Hintergreif en der Vor- 
spriinge (34) vorgesehen sind. 

Lenkstockschalter nach Anspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die AnsHtze (32) an den 
seitlichen Flachen des Schalters (22) an parallel zu 
den seitlichen Flfichen (20) verlaufenden federnden 
Armen (30) ausgebildet sind. 
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Lenkstockschalter nach Anspruch 14, 

dadurch gekennzeichnet , daB die federnden Arme (30) an 
der nach dem Mantelrohr (8) zu liegenden Seite dee 
Schalters (22) mit dlesem verbunden sind und ihr freies 
Ende (31, 36) im eingeklipsten Zustand in tangential er 
Richtung iiber die Flachen (20) hinausragt. 

Lenkstockschalter nach Anspruch 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die FlSchen (20) am Trager- 
gehause (12) und die seitlichen Flachen am Schalter (22) 
mit Ftthrungsmitteln (Nut 44 und Feder 42) versehen sindo 

Lenkstockschalter nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsmittel (42, 44) 
in tangentialer Richtung iiber die zum Einklipsen 
dienenden FlSchen (20) hinausragen und sich nahezu iiber 
die Lange des Schalters (22) erstrecken. 

Lenkstockschalter nach Anspruch 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB am Trfigergehause (12) zwei 
Schalter (22), namlich einer fur die Scheibenvisch- und 
-vaschfunktlonen und einer fur Fernlicht, Lichthupe 
und Blinker durch Einklipsen befestigt sind. 
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9. Lenkstockschalter nach Anspruch 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet f dafi am TrSgergehSuse (12) ein 
weiterer Schalter (38) fur die Warnblinkanlage durch 
Einklipsen befestigt ist. 

10. Lenkstockschalter nach Anspruch 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet , dafi das Tragergehause (12) aus 
Kunststoff besteht. 

11. Lenkstockschalter nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet , dafi zwischen dem Lager (52) fur 
die Lenkspindel (6) und dem Mantelrohr (8) in einer 
Ausnehmung (66) des Tragergehauses (12) ein der Masse- 
verb in dung dienendes federndes Teil (68) angeordnet ist. 

12. Lenkstockschalter nach Anspruch 1, 

^ dadurch gekennzeichnet, dafi im TrSgergehSuse (12) der 
Hornkontaktstift (60) gefiihrt ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Lenkstockschalter ftir 
Kraft fahrzeuge, der am Ende eines die Lenkspindel auf nehmenden 
Mantelrohres angeordnet und mit diesem verbunden ist und in 
dem verschiedene Schaltfunktionen ausfiihrende Schaltelemente 
angeordnet sind. , 

Bei einem solchen in der Praxis verwendeten Lenkstockschalter 
sind die einzelnen Schaltelemente Oder Schalteinrichtungen mit 
einer etwa kreisf ormigen Grundplatte fest verbunden, mit 
der sie zusammen ein Schaltergehause bilden. Dieses Schalter- 
gehause besitzt einen etwa zentrisch angeordneten rohrf ormigen 
Ansatz, mit dem es in das Mantelrohr eingesteckt und in 
geeigneter Veise, z.B. mittels radial angeordneter Schrauben 
verbunden ist. Die Betatigung der Schaltelemente erfolgt fiber 
ein einziges Betatigungsorgan, nftmllch einem Schalthebelo 
Mit diesem warden fiber Hebel- und Schieberverbindungen sowohl 
durch Drehen des Hebels urn seine Achse als auch durch 
Bewegungen in Uraf angsrichtung und in Richtung langs des 
Mantelrohres die Schaltelemente entweder ffir die Scheibenwisch- 
und Waschvorrichtung Oder die Blinkeinrichtung oder das 
Fernlicht bzw. die Lichthupe betatigt. Es kBnnten zur 
Ausfuhrung dieser Schaltfunktionen natiirlich auch zwei und 
mehr Schalt hebel vorgesehen sein. Jedes Schaltelement ist mit 

909838/0240 

- 6 - 



- 6 - 



2810790 



elektrischen Leitungen verbunden, die zu den betreffenden 
Einrichtungen fuhren. 

Ein Nachtell dieses Lenkstockschalters besteht darin, dafl 
bei einem Defekt in einem der Schalt element e das gesamte 
Schalt ergehfiuse ausgebaut und ausgevechselt werden muB, was 
sehr unwirtschaftlich ist. AuBerdem 1st der Ausbau sehr 
aufwendig, da zu diesem Zwecke das Lenkrad abgenommen werden 
muB und auBerdem die Leitungsverbindungen zu alien Schalt- 
elementen gelost werden miissen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Lenk- 
stockschalter zu schaffen, bei dem bei einem Defekt in einem 
der Schalt element e nicht das ganze Schalt ergehause ausge- ' 
wechselt werden muB und bei dem der Schaden behoben werden 
kann, ohne dafl das Lenkrad abgenommen werden muB. 

Erfindungsgemafi wird dies dadurch erreicht, daB jedes der ein 
Oder mebrere Schaltfunktionen ausfuhrenden Schalt el emente 
als eigener aus einem GehSuse mit elektrischen Anschliissen 
und einem Betatigungsorgan bestehender Schalter ausgebildet 
ist, und ein mit dem Lenkrohr verbundenes Tragergehause in 
axialer Richtung auBerhalb des Mantelrohres angeordnete und 
parallel zum Lenkrohr verlaufende Flfichen besitzt, an denen 
der Schalter leicht losbar befestigt ist. 
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Venn bei dem erf indungsgemaBen Lenkstocks charter ein Schalt- 
eletnent def ekt wird f so kann dies in materialsparender Weise 
fiir sich ausgewechselt werden, und zwar so, daB das Lenkrad 
dazu nicht abgenommen werden muB. Das Tragergehause , das 
zweckmfiBig aus Kunststoff besteht, ergibt auf einfache Veise 
mit seinen parallel zura Mantelrohr verlaufenden Flachen eben 
den Vorteil f daB die Auswechslung der Schalter ohne Ausbau 
des Lenkrades erfolgen kann, indem der Schalter in radialer 
Richtung an das Tragergehause heranbewegt and daran befestigt 
wird. 

Eine besonders einfache Art der Bef estigung ergibt sich dann, 
wenn an den Flachen des Tragergehauses und am Schalter Mittel 
fur eine Klipsverbindung vorgesehen sind. Diese Klips verbindung 
kann so ausgebildet sein, daB we der ffir den Ein- noch fttr den 
Ausbau eines Schalters ein Werkzeug not wen dig ist. 

Da es darauf ankotnmt, daB der Schalter fest im oder am Trager- 
gehause gehalten wird, denn die Bef estigung bzw. Anbringung 
mufi der am Betatigungsorgah z.B. einem Schalthebel beim 
Schalten wirksam werdenden Kraft gut widerstehen konnen, sind 
nach einem weiteren Merkmal am Tragergehause fttr jeden 
Schalter zwei parallel zueinander und etwa in tangentialer 
Richtung zum Mantelrohr verlaufende, den Schalter zwischen 
sich aufnehmende Flfichen angeordnet, die Vorspriinge aufweisen, 
und an den seitlichen Flfichen des Schalters sind f edernd 
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nachgiebige Ansfitze zum Hintergreif en der Vorspriinge vorge- 
s eh en* 

Eine besonders gute Halterung des Schalters zwischen den 
vora TrfigergehMuse gebildeten Flfichen, d.h. eine gute Ab- 
stiitzung des Schalters an diesem beim Schalten wird dann 
erreicht, wenn die Flfichen am TragergehMuse und die seitlichen 
Flachen am Schalter mit von Nut und Feder gebildeten Fuhrungs- 
mitteln versehen sind. Dadurch wird der Schalter auch in 
seiner Lage gegenuber der Langsrichtung des Mantelrohres 
gesichert und das Einfuhren des Schalters zwischen die beiden 
Fl&chen des TragergehSuses erleichtert. 

Die Ftthrungsmittel erstrecken sich zweckmaBig in tangentialer 
Richtung nahezu Uber die Lange des Schalters 9 wobei sie fiber 
die zum Einklipsen dienenden tangential kflrzer ausgebildeten 
Flfichen des Tragergehftuses hlnausragen* Dam it wird eine 
optimale Fuhrung und Abstiitzung des Schalters erreicht* 

Die nachgiebigen Ansatze an den seitlichen Flfichen des 
Schalters sind in vorteilhafter Veise an parallel zu den 
seitlichen Flachen verlaufenden federnden Armen ausgebildet. 
Urn ein leichtes Los en der Klips verb in dung zu ermoglichen 
sind die federnden Anne an der nach dem Nantelrohr zu liegenden 
Seite des Schalters mit diesem verbunden und ihr freies 
Ende ragt im eingeklipsten Zustand in tangentialer Richtung 
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iiber die Flfichen hinaus. Da die zum Einklipsen dienenden 
Flfichen tangential kiirzer als die Fiihrungsmittel und damit 
auch als der Schalter sind 9 stehen die Enden der Arme tangential 
nicht iiber den Schalter hinaus und sind sorait z.B. der Mantelrohr- 
Verkleidung nicht im Wege. 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden anhand der Zeichnung 
naher erlfiutert. 1 
In dieser zeigens 



Fig. 1 eine Seitenansicht des Mantelrohres mit erfindungs- 
gemfifiem Lenkstockschalter und Lenkrad, 

Fig, 2 einen Schnitt nach Linie II -II in Fig. 1 in 
grofierem MaBstab, 

Fig. 3 einen Schnitt nach Linie III - III in Fig. 2 
mit zwei separaten Schaltern* 

Fig. 4 denselben Schnitt wie Fig. 3 jedoch mit drei 
separaten Schaltern, 

Fig. 5 eine schematische Ansicht des Lenkstockschalters 

mit den Schaltstellungen des Betfitigungsorganes und 

Fig. 6 eine Drauf sicht mit ebenfalls den Schaltstellungen 
des Betfitigungsorganes. 

90983S/02 40 
- 10 - 



- 10 - 



2610790 



Das Lenkrad 2 1st mit seiner Nabe 4 in bekannter Veise mit 
der Lenkspindel 6 drehfest verbunden. Der Einfachheit halber 
sei auf die Darstellung von Einzelheiten in diesem Zusammen- 
hang verzichtet. Die Lenkspindel 6 ist von dem Mantelrohr 8 
urageben, das in bekannter und daher nicht dargestellter Veise 
am ArmaturentrSger und am Prontblech gehalten ist. Am oberen 
Ende des Mantelrohres 8 befindet sich der Lenkstockschalter 10. 

Der Lenkstockschalter 10 wird yon einem Tragergehause 12 
gebildet, das ein in axialer Richtung fiber das Mantelrohr 8 
hinausragendes Teil 14 aufweist sowie elnen mit diesem ver- 
bundenen rohrf ormigen Ansatz 16, der in das Mantelrohr 8 einge- 
steckt ist. Durch ein oder mehrere Schrauben 18 ist der 
Ansatz 16 mit dem Mantelrohr 8 fest verbunden. Diese Verbindung 
kann auch auf jede andere Art erfolgen. 

Das Teil 14 des Tragergehauses 12 weist parallel zum Mantel- 
rohr 8 verlaufende Flachen 20 auf, von denen sich Jewells 
zwei gegeniiber liegen, wie Fig. l und die Fig. 3 und 4 zeigen. 
Zwischen diesen Flachen 20 ist Jewells ein Schalter 22 
gelagert, von dehen jeder bestimmte Schaltfunktionen ausffihrt. 
In Fig. 5 und 6 ist gezeigt, wie mit dem als Schalthebel 
ausgebildeten Betatigungsorgan 24 des linken Schalters 22 
durch Bewegen in Richtung der Langsachse des Mantelrohres 
Fernlicht und Lichthupe durch die Stellungen 24a bzw. 24b 
betfitigt werden. Die Mittelstellung 24 bedeutet Abblendlicht. 
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In Pig* 6 bedeuten die Stellungen 24c Blimken rechts und 
24d Blinken links. Das Betatigungsorgan 26 des rechten 
Schalters 22 fiir die Scheibenwisch- und Vaschvorrichtung in 
Fig, 6 kann von der Ausgangsstellung in die Stellung 26a fiir 
Intervallschaltung sowie in die Stellungen 26b und 26c gebracht 
werden, mit welchem der Scheibenwischermotor in Stufe I bzw. II 
eingeschaltet wird. Die Schalter 22 konnen gegebenenf alls 
zusStzliche Schaltf unktionen aufweisen Oder fiir die Trennung 
bestimmter Schaltf unktionen konnen diese auch auf zwei separate 
Schalter aufgeteilt werden. 

Jeder Schalter 22 bildet fiir sich ein separates Bauteil mit 
Betatigungsorgan 24 bzw. 26 und elektrischen Anschliissen 28. 
Die abgehenden Leitungen mit ihren AnschluBmitteln sind nicht 
dargestellt* Vie am beaten die Fig. 3 und 4 zeigen 1st jeder 
Schalter 22 seitlich (nit federnden Armen 30 versehen, die an 
der dem Mantelrohr 8 zugewandten Seite des Schalters 22 mit 
diesem in Verbindung stehen. Die Arme 30 weisen Ansfitze 32 
auf f die hinter VorsprUngen 34 an den FlKchen 20 im einge- 
klips ten Zustand zu liegen kommen. Die Schalter 22 werden also 
radial zwi s chen die Flachen 20 eingeschoben. Die Vorspriinge 34 
befinden sich am auBeren Ende der Flachen 20, die radial 
gesehen kflrzer als die Arme 30 ausgebildet sind. Durch die 
fiber die Flfichen 20 radial vorstehenden Enden 31 der Arme 30 
kann durch Zusammendrucken dieser Enden, d.h. durch Anlegen 
der Enden 31 an den Schalter 22 die Klips verbindung gelost und 
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der Schalter 22 in radialer Richtung vom Trfigergehause 10 
entfernt werden. 

In Fig. 4 sind die Arme 30 mehr nach der Mitte des Schalters 22 
hin nit diesem verbunden. Die fiuBeren Enden der Arme 30 sind 
mit Abbiegungen 36 versehen, die auch dazu dienen, urn die 
Klipsverbindung leicht losen zu konnen. Das Herstellen der 
Klipsverbindung erfolgt selbsttfitig durch das Einschieben des 
Schalters 22 zwischen die Flfichen 20. In Fig. 4 1st zusfitzlich 
zu den beiden Schaltern 22 ein dritter Schalter 38 mit einem 
als Druckknopf ausgebildeten Betatigungsorgan 40 vorgesehen. 
Der Schalter 38, der in gleicher Veise wie die Schalter 22 
am TrMgergehfiuse 12 befestigt ist, dient zur Einschaltung 
der Varnbllnkanlage. 

Parallel zu den Armen 30 hat jeder Schalter 22 bzw. 38 an 
beiden Seiten je einen nach Art einer Feder ausgebildeten 
Vorsprung 42 (Fig. 1 und 2), der in einer Nut 44 gefuhrt ist, 
die je an den Flfichen 20 des Trfigergehauses 12 ausgebildet 
ist. Vie Fig. 2 zeigt verlfiuft die Feder 42 nahezu uber die 
gesamte Lfinge des Schalters 22. Dieselbe Lfinge veist auch die 
Nut 44 im TrfigergehSuse 12 auf. Dadurch ergibt sich eine gute 
FUhrung und Halterung des Schalters 22 zwischen den Flfichen 20. 

Das Trfigergehausel2i8t nach der Lenkradnabe 4 zu mit einer 
ebenen Flfiche 4^vfese1ien, die eine kreisrunde Durchbrechung 48 
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fiir den Durchgang der Lenkspindel 6 und einer Feder 50 bildet, 
die zwischen dem Lenkrad 2, 4 und einem Valzlager 52 fiir die 
Lenkspindel 6 angeordnet 1st. Es sei hier kurz erwahnt, daB das 
Mantelrohr 8 und der Lenkstockschalter 10 von einer zwci- 
teiligen Abdeckung 54 umgeben ist, die auch zwischen die 
Flfiche 46 des Lenkstockschalt ers 10 und die Lenkradnabe 4 
hineinreicht. Die Abdeckung 54 weist nicht dargest elite 
Durchbrechungen fttr den Durchgang der BetStigungsorgane 24 9 26 
und 40 auf und 1st leicht abnehmbar. 

Durch die Durchbrechung 48 in der Flache 46 ragt f erner ein 
an der Lenkradnabe 4 bef estigter Stift 56 hindurcb, der in 
bekannter Weise mit einem Ansatz 58 am Schalter 22 fiir die 
Elir.Vanlage zum Zwecke der Rfickstellung des Bl inkers chalt ers 
zusammenwirkt* Durch das Teil 14 des Tragergehaus®s 12 ragt 
f erner ein gegen Federwirkung nach unten verschiebbarer 
Hornkontakt stift 60, mit dem ein in der Lenkradnabe 4 vorge- 
sehenen metallischer Ring 61 durch dessen Verschieben in 
Verbindung gebracht we r den kann, wo durch der Stromkreis fflr 
die Hupe geschlossen wird. Der Hornkontaktstift 60 ist direkt 
mit einer nicht dargestellten Leitung yerbunden. 

Durch die Ausbildung des Tr&gergehfiuses 12 aus Kunststoff ist 
es erforderlich eine Masseverbindung zwischen Lenkspindel 6 
und Mantelrohr 8 zu schaffen. Das Valzlager 52 far die 
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Lenkspindel 6 1st im TrSgergehause 12 bzw. In dem rohrf ormigen 
Ansatz 16 mittels nach ion en vorspringender federnder Ansfitze 
64 (Fig. 2) gehalten. In dem rohrf Srmigen Ansatz 16 1st eine 
Ausnehmung 66 vorgesehen, in der ein federndes Teil 68 ange- 
ordnet ist, das eine leitende Verbindong zwischen dem Valz- 
lager 52 und damit der Lenkspindel 6 and dem Mantelrohr 8 
herstellt. ZveckmaBig schabt sich beim Einbau des Tragerge- 
hfiuses 12 in das Mantelrohr 8 das Teil 68 etwas in die Ober- 
flache des Mantelrohres 8 ein. Es konnen naturlich mehrere 
sol cher federnder Telle 12 vorgesehen sein. 
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